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@ Fahrgastsitz in off entlichen Verkehrsmrtteln 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrgastsitz zum 
Einbau in offentlichen Verkehrsmrtteln wie Schienen- oder 
Kraftfahrzeugen, bei denen der tragende Teit der Rucken- 
lehne aus einer geformten Hartschaie besteht der zur Verrin- 
gerung der Brandgefahr eine Schaumauflage aus unbrennba- 
ren Materiatien zugeordnet ist und das Sitzpotster aus schwer 
entflammbaren Schichten zusammengesetzt ist, wobei 
sowohl die RGckenlehne als auch das Sitzpolster aJs umman- 
telnden Bezug eine Brandschutznulle aus einem Gewirke aus 
Viskose-Fasern aufweist und das daruberliegende Spanntuch 
aus einem schwer entflammbaren Kunststoff- oder Gewebe- 
Oberzug besteht (31 1 1 839) 
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ffahrsastsitz in off entlichen Verkehrsmitteln 


mitteln wie Schienen- Oder Kraftf ahrzeugen, dadurch 
g ekennz ei chnet, daB der tragende Teil 
^ er ^e^eiilelme (10) aus einer g e f orm ten gartscha- 
le (11) besteht, der eine Schaumauf lage (12) aus 
unbrenabaren Materialmen zugeordnet ist, und das 
Sitzpolster (13) aus schwer entflammmbaren Schich- 
ten (14, 15, 16) zusammengesetzt ist, wobei Riicken- 
lehne (10) und Sitzpolster (13) mit einer Brand- 
schutzhiille (17, 18) ummantelt sind. 
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2. Fahrgastsitz nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, dafl als unbrennbares Material PUR- 
Schaum Verwendung findet, der mit Silikon Ar-miert 
ist, 

3- Pahrgastsitz nach den Ansprxichen 1 und 2, dadurch 
gekennze-ichnet, daB als Brandschutz- 
hulle(17, 18) ein Gewirke aus Viskose-Pasern ver- 
wendet wird. 


4. Fahrgastsitz nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das Sitzpolster (13) aus einer 
oder mehreren Schaumauf lageschichten (14, 15) gefer- 
tigt ist. 

5. Fahrgastsitz nach den Anspriichen 1 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Sitzpolster (13) 
aus schwer entflammbaren Gummihaar-Pormstiickschichten 
(14a, 15a) besteht, die flachig miteinander verklebt 
und an der dem Pederkern (19) zugewaadten Seite mit 
einer Gumnri kokospreBmatte (16) versehen sind. 

6* Pahrgastsitz nach den Anspriichen 1 bis 5i dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hartschale (11) 
eine Metallschale ist. 
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Fahrsastsitz in off entlichen Verkehrsmitteln 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrgastsitz 
fur den Einbau in off entlichen Verkehrsmitteln wie 
Schienen- oder Kraf tf ahr zeuge • 

Die bisher in of f entlichen Verkehrsmitteln verwen- 
5 deten Sitze bestehen in ihrem Aufbau und ihrer Zu- 
sammensetzung vorwiegend aus Kunststoff en mit einem 
relativ hohen Brennwert. Aufgrund ihrer sogenannten 
"Hohen Brandlast" sind sie leicht entflammbar und 
bilden daher eine erhebliche Gef ahr fiir Mensch und 
10 Material. Die leicht e Entf lammbarkeit der Sitze nach 
dem Stand der Technik animiert in steigendem TImf ang 
rowdihafte Brandstiftungen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, Sitzpolster der eingangs genannten Art zu 
15 schaffen, der en Brandlast wesentlich verringert ist. 

Diese Aufgabe wird durch die in den Anspriichen nie- 
dergelegten MaBnahmen in iiberraschend zuverlassiger 
Weise gelost, ohne daB hierdurch ein Mehraufwand an 
Fertigung und Montage erf orderlich wird. In der nach* 
20 folgenden Beschreibung werden Ausfuhrungsbeispiele 

erlautert; eines ist in der Zeichnung dargestellt. Es 
zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Ruckenlehnen- 
teil eines Sitzes, 

25 Fig. 2 einen Querschnitt durch ein Sitzpolsterteil 
eines Sitzes* 
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Die in der Fig. 1 dargestellte Ruckenlehne 10 un- 
terscheidet sich in der Forni kaum von den bisher 
bekanaten Ausfuhrungsformen. Der Aufbau und die 
Zusammensetzung ist jedoch der gestellten Aufgabe 
5 entsprechend wesentlich geandert worden. Der tra- 
gende Teil der Euckenlehne besteht aus einer ge- 
formten Hohlschale 11, die aus einer Alulegierung 
oder aus schwer entflammbaren organischen Stoff en 
- wie beiapielsweise Delignit IHCW der llrma Haus- 

10 mann in D 4-933 Blomberg - besteht. Auf diese Hohl- 
schale wird nun eine etwa 15 mm starke Schaumauf- 
lage 12 aus unbrennbarem Material - wie beispiels- 
weise HJR-Schaum, der mit Heoprene der Eirma Bayer- 
LeverkuSen armiert ist - aufgetragen bzw. aufgeklebt; 

15 vorher wird * jedoch die Schaumaiif lage (11,12) mit 

einer sogenannten Br ands chut zhiil 1 e 17 ganz ummantelt. 
Diese Brandschutzhiille 17 wird aus einem Gewirke von 
sogenannten Viskose-Fasern gebildet. ETach Einbau die- 
• ser so ausgebildeten Ruckenlehne 10 in die f ahrzeug- 

20 seitige Tragstruktur 21 wird ein schwer entf&amm- 
barer Kunststoff- Oder Gewebeiiberzug 20 dariiber ge- 
spannt. 

Die eigentliche Sitzflache bzw. das Sitzpolster 13 
setzt sich aus einem Auf lagerahmen 22 mit Spann- 

25 federn 19 und dem eigentlichen Sitzpolster 13 zusam- 
men. Letzteres wird aus einer FOR-Kaltf ormschaum- 
schicht 15 und eiaer PUR-Neopreneschaumauflageschicht 
14 zusammengesetzt, wobei letztere die Polstersitz- 
flache bildet. Dieser so gestaltete Formkorper wird 

30 wieder mit einer Brandschutzhiille - vorzugsweise aus 
einem Viskose-Fasergewebe - ummantelt. Als abschlie- 
Bender Bezug wird nach dem Einbau ebenf alls ein der 
Ruckenlehen entsprechender schwer entf lammbarer Kunst- 
stoff- oder Gewefreiiberzug 20a darubergespannt. 
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Die Unterseite des vorbeschriebenen Sitzpolsters 
13 wird von einer GummikokospreBmatte gebildet, 
die gegeniiber den Stahlf ederkernen die erforder- 
liche Steifigkeit etc, gewahrleistet. 

5 Uun sind verschiedene Varianten in der Ausgestal- 
tung der Sitze moglich. So kann ein Sitzpolster 
mit einem geringen unbrennbaren Schaumanteil nach 
dem vorbeschriebenen Prin^ip gebildet werden. In 
diesem Falle wird wie bei der Ruckenlehnenausge- 

10 staltung eine Stiitzschale aus Alu etc. oder schwer 
entflammbaren organischen Materialien (Delignit 
ERCW) gebildet und an die Stelle der PreBmatte 16 
gesetzt. Auf diese Schale werden dann die FUR-Kalt- 
formschaumschicht 15 und die armierte POR-Neoprene- 

15 schaumschicht 14 oder Neoprenevollschaumschicht auf- 
gelegt und mit der schon beschriebenen Brandschutz- 
hiille 18 ummantelt. 

Eine weitere Variante eines Sitzpolsters sieht einen 
verminderten Schaumanteil vor und verwendet fur den 

20 Auflagerahmen 22 aus Metall schwer entf lammbare 

Gummib aar-Formstuckschichten 14a, 15a, die flachig 
miteinander verklebt und an der dem Federkern 19 
zugewandten Seite mit einer GummikokospreBmatte 16 
versehen sind, Auch diese Sitzausfiihrung^ ist wieder 

25 mit einer Brandschutzhiille 18 ummantelt. 
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